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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Hecktrager fur ein Kraftfahrzeug 

@ Ein Hecktrager fur ein Kraftfahrzeug mit einem Grund- 
rahmen mit in Fahrzeughochachse in einem unteren und 
in einem oberen Bereich vorgesehenen unteren und obe- 
ren Befestigungsmitteln fur ein Befestigen an dem Heck 
des Kraftfahrzeuges soil kleinbauend und einfach hand- 
habbar sein, sowie ohne besonderen konstruktiven Zu- 
satzaufwand an dem Heckteil eines Fahrzeuges losbar be- 
festigbar sein. 

Zu diesem Zweck weist ein solcher Hecktrager folgende 
Merkmale auf: 

- der Grundrahmen ist U-formig ausgebildet, 

- an den freien Enden der U-Schenkel des Grundrahmens 
ist jeweils drehbar, axial fixiert eine Schraube mit jeweils 
etwa einer senkrecht zu der von den U-Schenkeln aufge- 
spannten Ebene verlaufenden Schraubenachse als unte- 

• res Befestigungsmittel vorgesehen, 

, - die beiden Schrauben sind fur einen Eingriff in karosse- 

• rieseltig an dem Fahrzeug vorhandene Gewindebohrun- 
gen ausgebildet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bet ri ff t einen Hecktrager fur ein Kraftfahr- 
zeug nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Ein solcher Hecktrager ist beispielsweise aus 
DE41 41 472 Al bekannt. Der Aufbau dieses Hecktragers 
ist kompliziert. Im iibrigen sind fur die unteren Befesti- 
gungsmittel dieses Hecktragers an dem Heck des Fahrzeu- 
ges besondere Aufnahme- und Haltevorrichtungen notwen- 
dig, die ublicherweise an dem Heck eines Fahrzeuges, wenn 
kein Hecktrager angebracht werden soli, nicht. vorhanden 
sind. 

Des weiteren ist ausDE 91 09 357 Ul ein Hecktrager mit 
einem U-formigen Grundrahmen bekannt, der an den freien 
Enden der U-Schenkel schwenkbar im unteren Bereich der 
Heckpartie eines Fahrzeuges angebracht ist. Dieser Hecktra- 
ger ist in seinem in Fahrzeughochachse liegenden oberen 
Bereich ohne karosserieseitige Anbindung, wodurch er nur 
eine geringe Stabilitat aufweist. Im ubrigen sind auch bei 
dieser Ausfiihrung fahrzeugseitig besondere Aufnahmevor- 
richtungen zur Befestigung der unteren Befestigungsmittel 
an dem Fahrzeug erforderlich, die ublicherweise, wenn kein 
Hecktrager befestigt werden soli, nicht vorhanden sind. 

Die Erfindung beschaftigt sich mil dem Problem, einen 
einfach aufgebauten Hecktrager zu schaffen, der stabil an 
dem Heck eines Fahrzeuges losbar befestigt werden kann. 
An dem Heck des Fahrzeuges so lien fur die Befestigung ins- 
besondere bereits fiir andere Funktionsteile des Fahrzeuges 
vorhandene Aufnahmen benutzt werden konnen. Soweit 
speziell fiir die Befestigung des Hecktragers erforderliche 
Aufnahmen an dem Fahrzeugheck vorgesehen werden miis- 
sen, sollen diese auswechselbar an bereits fiir andere 
Zwecke vorhandenen Funktionstragern leicht. befestigt wer- 
den konnen. Daruber hinaus sollen an dem Hecktrager be- 
stimmte Funktionen des Hecktragers bestimmende Teile 
leicht und in optisch gefalliger Form losbar anbringbar sein. 
In nicht an dem Heck eines Fahrzeuges montiertem Zustand 
soli der Hecktrager stauraumsparend verkleinerbar sein. 

Die vorstehend aufgezahlten Ziele werden erfindungsge- 
maB bereits grundsatzlich mit einer Hecktrager-Ausfuhrung 
nach den kennzeichnenden Merkmalen des Patentanspruchs 
1 in uberraschend einfacher und wirkungsvoller Weise er- 
reicht. . 

Die Ausbildung des Hecktragers als U-formiger Grund- 
rahmen spart Rah men material und ermoglicht damit gleich- 
zeitig ein geringes Gewicht. 

Durch die Ausrichtung der als untere Befestigungsmittel 
des Hecktragers dienenden Schrauben entsprechend dem 
kennzeichnenden Merkmal des Anspruchs 1 konnen diese 
Befestigungsmittel an dem Hecktrager derart vorgesehen 
sein, daB in der Heckpartie eines Fahrzeuges bereits vorhan- 
dene Gewindebohrungen zur Befestigung herangezogen 
werden konnen. Bei diesen fahrzeugseitigen Gewindeboh- 
rungen handelt es sich insbesondere um diejenigen, die an 
sich zur Aufnahme eines Abschlepphakens bzw. einer Ab- 
schleppose dienen. Die Erfindung macht sich dabei zunutze, 
daB in der Reg el bereits in Querrichtung des Hecks eines 
Fahrzeuges zwei voneinander beabstandete Gewindeboh- 
rungen fiir die Aufnahme eines Abschlepphakens bzw. einer 
Abschleppose vorgesehen sind. Der Zweck fiir das Vorhan- 
densein derarliger zwei Gewindebohrungen besteht darin, 
den Abschlepphaken bzw. die Abschleppose wahlweise im 
rechten oder linken Seitenbereich der I-Ieckpartie anbringen 
zu konnen, um durch eiriUmsetzen des Abschlepphakens 
bzw. einer Abschleppo^^^einem Abschleppseil einen dia- 
gonalen Verlauf zu der^Jthleppseil befestigung an einem 
Gegenfahrzeug vermeiden zu konnen. 

Zur Befestigung eines erfindungsgemaBen Hecktragers 



mit den Merkmalen des Anspruchs 1 reicht es daher bei 
Fahrzeugen mit zwei voneinander beabstandeten Gewinde- 
bohrungen fiir die Aufnahme eines Abschlepphakens aus, 
die vorhandenen Gewindebohrungen fiir den AnschluB des 

5 Hecktragers zu verwenden. 

Eine besonders stabile Anbindung des erfindungsgema- 
Ben Hecktragers an das Heck eines Fahrzeuges wird dann 
erreicht, wenn sich die als Aufnahme dienenden Gewinde- 
bohrungen in einem stabilen Quertrager des Fahrzeuges in 

10 dessen Heckbereich befinden. Liegen die Gewindebohrun- 
gen in einem von dem HeckstoBfanger verdeckten Bereich 
eines Quertragers, so sind diese Gewindebohrungen ohne 
weiteres durch Ausnehmungen in dem StoBfanger leicht zu- 
ganglich. Die Ausnehmungen konnen aus asthetischen 

15 Griinden in an sich bekannter Weise mittels jeweils einer 
Kappe verschlossen werden, wenn der Hecktrager vom 
Fahrzeug abgenommen ist bzw. fiir das Fahrzeug gar kein 
Hecktrager bereit stent. 

Fiir eine stabile Anbindung des Hecktragers an dem Heck 

20 eines Fahrzeuges dienen zusatzlich zu den unteren Befesti- 
gungsmitteln obere, von dem geschlossenen U-Bereich des 
Hecktragers ausgehende Befestigungsmittel in der Form 
schwenkbar angelenkter Ausleger. In ihrer Ausrichtung und 
Lange sind diese Ausleger derart ausgebildet, daB sie ein- 

25 fach an fahrzeugseitig vorgesehenen Halteorganen ange- 
schraubt werden konnen. Anstelle eines Anschraubens ist 
auch eine Befestigung iiber einen SchnellverschluB mog- 
lich. Die fahrzeugseitigen oberen Halteorgane sind vorzugs- 
weise auswechselbar zusammen mit ohnehin an dem Fahr- 

30 zeug vorhandenen anderen Funktionstragern befestigt. Sol- 
che Funktionstrager konnen beispielsweise Teleskop-Gasfe- 
dern zur Fuhrung einer nach oben zu offnenden Heckklappe 
eines Fahrzeuges sein. In diesem Fall konnen die fahrzeug- 
seitigen Halteorgane fiir die schwenkbaren Ausleger des 

35 Hecktragers zusammen mit dem oberen Kugelgelenk der 
Gasfedern an dem Fahrzeug angeschraubt werden. Bei die- 
ser Befestigungsart konnen die Halteorgane in einfacher 
Weise nachgerustet werden. Hierfiir ist. lediglich ein Losen 
der Verschraubung des oberen Kugelgelenkes der Gasfeder 

40 karosserieseitig erforderlich, um das Halteorgan bei einer 
Wiederherstellung der Verschraubung in diese befestigungs- 
maBig zu integrieren. 

Damit der Hecktrager in nicht an einem Fahrzeug mon- 
tiertem Zustand lediglich geringen Stauraum benotigt, ist. in 

45 dem geschlossenen Bereich des Grundrahmens ein Gelenk 
zum Verschwenken der U-Schenkel gegeneinander vorgese- 
hen. Auf diese Weise konnen die U-Schenkel in unmontier- 
tem Zustand des Hecktragers aneinander geklappt werden. 
Um den Grundrahmen des Gepacktragers auf einfache 

50 Weise durch zusatzliche Funktionsteile erganzen und erwei- 
tern zu konnen, ist in den U-Schenkeln jeweils mindestens 
eine Langsnut mit hinterschnittartigem Offnungsquerschnitt 
zur Aufnahme und Fuhrung von in dieser Nut an beliebiger 
.Stelle verspannbaren Kulissensteinen vorgesehen. Vorteil- 

55 hafterweise sind in den U-Schenkeln jeweils zwei, Riicken 
an Riicken liegende Langsnuten ausgebildet. Dabei ragt. die 
eine dieser Langsnuten offen aus einer durch die beiden 
U-Schenkel aufgespannten Ebenen. 

Ein zusatzliches Funktionsteil, das an dem Grundrahmen 

60 zu befestigen ist, ist beispielsweise ein Quertrager zur Auf- 
nahme eines Fahrrades. Durch an einem solchen Quertrager 
anbringbare Halle- und Positionselemente kann der erfin- 
dungsgemaBe Hecktrager sogar zwei nebeneinander ste- 
hende Fahrrader aufnehmen. Fiir die Befestigung des Quer- 

65 tragers sind an^^n U-Schenkeln des Grundrahmens defi- 
niert vorgesel^^^ufnahme- und Befestigungsstellen vor- 
gesehen. A ucrWPT solcher Quertrager ist mit Langsnuten 
versehen, wie sie in den U-Schenkeln des Grundrahmens 
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angebracht sind. Der vorgenannte Quertrager wird zweck- 
maBigerweise iiber DistanzsLiicke an den U-Schenkeln des 
Grundrahmens befestigt. 

In den Langsnuten der U-Schenkel sowie des Quertragers 
sind Halte- und/oder Positionierelemente verschieb- und 5 
iiber mit diesem zusammen wirkende Kulissensteine an be- 
liebigen Stellen test verspannbar. Auf diesen Halte- und/ 
oder Positionierelementen werden die Rader eines Fahrra- 
des aufgesetzt bzw. verspannt. Fur ein Verspannen des Rah- 
mens eines Fahrrades an dem Grundrahmen des Hecktragers LO 
sind Spannetemente in den Langsnuten der U-Schenkel ver- 
schiebbar angeordnet. Die an dem Grundrahmen des Heck- 
tragers und an dem Quertrager vorgesehenen Positionier- 
und Halteelementen konnen derart dimensionierl sein, daB 
sie zur Aufnahme von jeweils zwei Fahrradern dienen kon- 15 
nen. 

Die als untere Befestigungsmittel fiir den Hecktrager die- 
nenden Schrauben konnen in gegentiber den freien Enden 
der U-Schenkel des Grundtragers gelenkig gelagerten Hal- 
tern gelagert sein. In diesem Fall laBt sich der U-Grundrah- 20 
men urn eine horizontale Achse von dem Heck eines Fahr- 
zeuges abklappen. Durch ein solchen Abklappen wird ein 
Offnen einer sich hinter dem Hecktrager befindenden Heck- 
klappe des Fahrzeuges moglich. 

Durch das Anbringen unterschiedlicher Funktionsteile an 25 
dem Grundrahmen des Hecktragers konnen an diesem Teile 
unterschiedlichster Art befestigt. werden. Solche Teile kon- 
nen beispielsweise Skier, Snowboards oder Surfbretler sein. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
nung dargestellt. 30 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Draufsicht. auf einen montagefertig ausgerich- 
teten Grundrahmen eines Hecktragers, 

Fig. 2 die Seitenansicht. eines an der Heckpartie eines 
Fahrzeuges befestigten Hecktragers, 35 

Fig. 3 eine Ansicht auf einen montierten Hecktrager mit. 
einem Quertrager und einem darauf befestigten Fahrrad, 

Fig. 4 die Ansicht. auf einen Teilbereich des Quertragers 
mit daran verspannten Positionier- und Halteelementen, 

Fig. 5 einen Schnitt. durch einen U-Schenkel des Grund- 40 
rahmens mit einem daran verspannten Spannelement, 

Fig. 6 eine Ansicht auf das Spannelement nach dem Pfeil 
VI in Fig. 5, 

Fig. 7 eine Ansicht eines Spannelementes zum gegensei- 
tigen Verspannen zweier auf einem Hecktrager nebeneinan- 45 
der angebrachter Fahrrader gegeneinander. 

Der Hecktrager besteht aus einem U- bzw. V-formigen 
Grundrahmen 1 wobei die U- auch zu einer V-Form iiberge- 
hen kann. Dieser Grundrahmen setzt sich wiederum aus 
zwei Liber ein Gelenk 2 in dessen geschlossenem Bereich ge- 50 
geneinander verschwenkbaren U-Schenkeln 3 zusammen. 

An den freien Enden der U-Schenkel 3 befinden sich als 
untere Befestigungsmittel in Haltern 4 drehbare Schrauben 
5. Die Achse dieser Schrauben 5 verlauft. et.wa senkrecht. zu 
der von den beiden U-Schenkeln 3 aufgespannten Ebene. 55 
Die Halter 4 sind gelenkig an den freien Enden der 
U-Schenkel 3 gelagert, so daB der Grundrahmen 1 gegen- 
uber den Haltern 4 der Schrauben 5 verschwenkbar ist. 

Die Schrauben 5 besitzen einen in Fig. 1 jeweils sichlba- 
ren Kopf mit. einem Vielzahnumfang. Die Vielzahn-Kopf- 60 
ausbildung der Schrauben 5 dienl zur Diebstahlsicherung, 
indem zum Betatigen der Schrauben ein Spezialaufsteck- 
schlussel not wendig ist, Die Kopfe der Schrauben 5 sind in 
den Haltern 4 verse nkt, sodaR ein aufsetzbarer Steckschlus- 
sel auBcr dem Vielza^^^fil des Schraubenkoplcs auch 65 
noch eine in den Spall^Jf hen Schraubenkopf und Halter 
4 passende Wanddicke besitzen muG. 

Die Schraubengewinde sind derart dimensioniert, daB die 
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betreffenden Schrauben 5 in die Gewindebohrungen des 
Heckquertragers eines Kraftfahrzeuges eingeschraubt wer- 
den konnen, in die bei fehlendem Hecktrager ein Ab- 
schlepphaken bzw. eine Abschleppose eingeschraubt wer- 
den kann. Fiir Abschlepphaken bzw. Abschlepposen werden 
ublicherweise in der Heckpartie eines Fahrzeuges in Quer- 
richtung beabstandete zwei Gewindebohrungen vorgesehen, 
urn den Abschlepphaken bzw. die Abschleppose sowohl im 
rechten wie auch linken Heckbereich wahlweise anbringen 
zu konnen. Die Anbringung einer Schraube 5 in einem 
Heckquertrager 6 des Fahrzeuges ist in Fig. 2 angedeutet. 
Jener Heckquertrager 6 ist durch einen StoBfanger 7 un- 
sichtbar nach auBen abgedeckt. Die erforderlichen Ausneh- 
mungen 8 in dem StoBfanger 7 konnen, wenn sie nicht von 
einem Abschlepphaken bzw. einer Abschleppose oder einer 
Schraube 5 des Hecktragers ausgefullt sind, mit einer Ab- 
deckkappe verschlossen werden. 

Im in Fahrzeughochachse oberen Bereich des Hecktra- 
gers ist dieser iiber schwenkbar an den U-Schenkeln 3 ange- 
lenkte Ausleger 9 an dem Fahrzeug befestigt. Als Halteor- 
gan zum Anschrauben des jeweiligen schwenkbaren Ausle- 
gers 9 dient eine Lasche 10, die den vertikalen Spalt zwi- 
schen einer nach oben aufklappbaren Heckklappe 11 und 
der angrenzenden Karosserie durchgreift und an dem oberen 
Anlenkpunkt einer die Heckklappe 11 fiihrenden Teleskop- 
Gasfeder zusammen mit dem oberen Kugelgelenk dieser Fe- 
der an der Fahrzeugkarosserie befestigt ist. Durch Losen der 
Verschraubung kann die Befestigungslasche 10 nachtraglich 
angebracht und auch wieder abgenommen werden. Eine 16s- 
bare Verbindung zwischen dem Ausleger 9 und der an der 
Fahrzeugkarosserie befestigten Lasche 10 ist durch eine 
Verschraubung gegeben. Bei von den Laschen 10 gelosten 
Auslegern 9 des Grundrahmens 1 ist dieser in Richtung des 
in Fig. 2 eingetragenen Pfeiles S urn die Halter 4 der Schrau- 
ben 5 schwenkbar. In den U-Schenkeln 3 befinden sich 
Langsnuten 13 mit einem hinterschnittenen Offnungsquer- 
schnitt zur Aufnahme und Fuhrung von Kulissensteinen 14 
(Fig. 5). In Fig. 5 ist auch der Querschnitt der U-Schenkel 3 
erkennbar. In diesen U-Schenkeln 3 befinden sich Riicken 
an Riicken liegend zwei Langsnuten 13. 

In der Darstellung des Hecktragers nach Fig. 3 ist an dem 
Grundrahmen 1 ein Quertrager 15 befestigt. Dieser Quertra- 
ger 15 ist in gleicher Weise mit Riicken an Riicken gegen- 
uberliegenden Langsnuten 13 versehen wie die U-Schenkel 
3. ZurBefestigung des Quertragers 15 an dem Grundrahmen 
sind in den Langsnuten 13 der U-Schenkel Ausklinkungen 

16 vorgesehen, in denen eine lagemaBig definierte Ver- 
schraubung des Quertragers 15 gegenuber dem U-Schenkel 
3 moglich ist. 

In der Langsnute 13 des Quertragers 15 sind Positionier- 
und Halteelemente 17 bzw. 18 vorgesehen. Diese Elemente 

17 und 18 sind langs der Langsnut 13 beliebig verschiebbar 
und an jeweils beliebigen Stellen spannbar. Das Verspannen 
erfolgt durch einfaches Verdrehen der Elemente, wobei die 
Befestigung iiber eine von diesen Elementen 17, 18 in einem 
Kulissenstein 14 jeweils gefiihrte Schraube 19 (Fig. 5) er- 
folgt. Das Halteelement 18 unterscheidet sich von einem Po- 
silionierelemenl durch ein Spannband 20 (Fig. 4). Der Quer- 
trager 15 ist iiber Distanzstiicke 21 (Fig. 4) an dem Grund- 
rahmen 1 des Hecktragers befestigt. 

Fiir eine kippstabile Lagerung eines Fahrrades auf dem 
Quertrager 15 sorgt ein Spannbiigel 22 (Fig. 5). Zum Ver- 
spannen wird innerhalb des Spannbiigels 22 eine Schraube 
19 iiber deren diebstahlsicher vielgezahnten Kopf 23 mit ei- 
nem speziellen^j|^kschlussel betaligt. 

Sind auf ei^^» uer{r ^ger 15 zwei Fahrrader nebenein- 
ander angeordr^^o besitzen die Positionier- und Halteele- 
mente 17, 18 eine entsprechend groBere Lange mit zwei ge- 

' AVAILABLE COPY 



\S ±-J A V / J- S \J S L \. J. 



trennten Aufnahmebereichen. Zusatzlich sincl die Rahmen 
der nebeneinander stehenden Fahrrader iiber einen Doppel- 
spannbligel 24 gegeneinander gesichert. Das Spannen des 
Doppelspannbiigels 24 erfolgt in der gleichen Weise iiber 
eine Schraube 19 wie bei dein Spannbiigel 22. 5 

Patent ansprtiche 

1 . Hecktrager fur ein Kraft fahrzeug init einem Grund- 
rahmen mit in Fahrzeughochachse in einem unteren 10 
und in einern oberen Bereich vorgesehenen unteren 
und oberen BefestigungsmiUeln fur ein Befestigen an 
dem Heck des Kraft fan rzeuges, gekennzeichnet 
diirch die Merkmale, 

- der Grundrahmen (1) ist U-forrnig ausbildet, 15 

- an den freien Enden der U-Schenkel (3) des 
Grundrahmens (1) ist jeweils drehbar, axial fixierl 
eine Schraube (5) mit jeweils einer etwa senkrecht 
zu der von den U-Schenkeln (3) aufgespannten 
Ebene verlaufenden Schraubenachse als unteres 20 
Befestigungsmittel vorgesehen, 

- die beiden Schrauben (5) sind fur einen Eingriff 
in karosserieseitig an dem Fahrzeug vorhandene 
Gewindebohrungen ausgebildet. 

2. Hecktrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 25 
net, daB die Schrauben (5) fur einen Eingriff in solche 
karosserieseitigen Gewindebohrungen ausgelegt. sind, 
die mit A b stand in Fahrzeugquerrichtung fur ein wech- 
selseitig mogliches Anbringen eines Abschlepphakens 
bzw. einer Abschleppose an dem Heck eine Fahrzeuges 30 
an sich bereits vorhanden sind. 

3. Hecktrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die oberen Befestigungsmittel von 
den U-Schenkeln (3) ausgehende gegenuber diesen 
verse h wen kb are Ausleger (9) sind. 35 

4. Hecktrager nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ausleger (9) eine derartige Lange besitzen 
und derart an den U-Schenkeln (3) angelenkt sind, daB 
sie an ihren freien Enden mit einem von dem Fahrzeug 
abragenden, losbar an diesem angebrachten, nach hin- 40 
ten weisenden Halteorgan (10) iiber einen Schraub- 
oder SchnellverschluB verbindbar sind. 

5. Hecktrager nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die U-Schenkel 
(3) um ein in dem geschlossenen U-Bereich vorgesehe- 45 
nes Gelenk (2) innerhalb der U-Ebene gegeneinander 
schwenkbar sind. 

6. Hecktrager nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in den U-Schen- 
keln (3) jeweils mindestens eine Langsnut 13) mit hin- 50 
terse hnittarti gem Offnungsquerschnitt zur Aufnahme 
und Fuhrung von in dieser Nut (13) an beliebiger Stelle 
verspannbaren Kulissensteinen (13) vorgesehen ist, 

7. Hecktrager nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB in den U-Schenkeln (3) jeweils zwei Rucken 55 
an Rucken liegende Langsnuten (13) ausgebildet sind. 

8. Hecktrager nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an den U-Schen- 
keln (3) Aufnahmen (16) fur ein ortlich definiertes An- 
schrauben mindestens eines Quertragers (15) vorgese- 60 
hen sind. 

9. Hecktrager nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB der mindestens eine Quertrager (15) mit min- 
destens einer Langsnut in einer Form nach Anspruch 6 
versehen ist. 65 

10. Hecktrager ne^^^nspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Distanzstucke (21) den mindestens 
einen Quertrager (15) in auf die U-Schenkel (3) aufge- 



schraubtem Zustand von diesen U-Schenkeln (3) beab- 
standethalten. 

11. Hecktrager nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in den als Kulis- 
senfuhrung dienenden Langsnuten (13) Positionier- 
und/oder Halteelemente (17, 18) verschieb- und uber 
mit diesen zusammenwirkenden Kulissensteinen (14) 
an beliebigen Stellen fest verspannbar sind. 

12. Hecktrager nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager 
(15) als Trager zur Aufnahme mindestens eines Fahrra- 
des, auf den dieses mit seinem Reifen aufstellbar ist, 
ausgebildet ist. 

13. Hecktrager nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB als Positionier- 
und Halteelemente (17, 18) mindestens einen Langsnut 
(13) der U-Schenkel (3) mindestens eines mit dem 
Rahmen als auf den Quertrager (15) aufgestellten Fahr- 
rades fest verspannbar ist. 

14. Hecktrager nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB in den Quertra- 
ger (15) Positionier- und Halteelemente zur Aufnahme 
zweier nebeneinander angeordneter Fahrrader ein- 
spannbar sind. 

15. Hecktrager nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die als untere 
Befestigungsmittel dienenden Schrauben (5) iiber je 
ein Gelenk in an den freien Enden der U-Schenkel (3) 
angelenkten Haltern (4) gelagert sind, gegenuber denen 
der U-formige Grundrahmen (1) des Hecktragers um 
eine durch beide Halter (4) verlaufende Querachse 
schwenkbar ist. 
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